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Ramboll - Trafikanalys Centrala Hisingen

1. Inledning

1.1 Bakgrund

I takt med planerade utbyggnader i Frihamnen och Ringdén samt utdkad innerstad, arbetar
Stadsbyggnadsférvaltningen med att ta ett helhetsgrepp pa trafiken i centrum. P&gdende
infrastrukturutbyggnader i staden leder till tillfalliga trafikomlaggningar dar Lundbyledens
avstangning mot Tingstadstunneln har 6kad betydelsen av Hisingsbron till att hantera kopplingen
mellan centrala Hisingen och omraden séder om Géta Alv.
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Figur 1 Strategi for utbyggnadsplanering i centrala Géteborg (kalla: Goteborg 2035 - Trafikstrategi for en nara
storstad)

M3lsattning for Hjalmar Brantingstraket mellan Kvillebdcken och Hisingsbron &r att omvandla det
till ett mera stadsmassigt strak, tona ner funktionen som genomfart och ge hdgre fokus pa
tillganglighet fér omradets invanare. Stadsomvandlingen i sig leder ocksa till féréndrade
resmonster i takt med att nya malpunkter etableras. Kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik kommer
att ges hogre prioritet. Likasd 6kat fokus pa vistelseytor, grénkvaliteter och levande stadsrum for
medborgarna.

Minskad framkomlighet fér biltrafiken i Hjalmar Brantingstraket kan skapa undantrangnings-
effekter till alternativa strak. Férvantan finns ocksa pa att fortsatta satsningar pa
kollektivtrafikens framkomlighet, utveckling av gang- och cykelstraken i omradet och staden i
ovrigt, kommer att leda till minskat bilberoende. Den biltrafik som kvarstar ska dock erbjudas god
tillgénglighet, orienterbarhet och sakerhet.

1.2 Syfte
Den aktuella utredningen har tvd huvudsyften:
e att fordjupa kunskapen kring befintligt trafikarbete inom Centrala Hisingen med omnejd
for att battre forsta potentialen till att flytta éver biltrafik frdn Hjalmar Brantingsgatan och
Hisingsbron till alternativa vagar.
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Ramboll - Trafikanalys Centrala Hisingen

o att bedéma konsekvenser av de totala trafikvolymer som kan uppstd utmed Hjalmar
Brantingsgatan och Hisingsbron efter utbyggnader inom Frihamnen och Ringdn (med av
staden framtaget férslag till ny utformning av vagnatet).

1.3 Metod

Som underlag till att férstd nuvarande och tidigare trafiksituations bilresande till och frén centrala
Hisingen, har data fran uppkopplade fordon i kombination med trafikméatningar fran olika
tidsperioder anvénts i analysen. Uppmétta floden fran platsspecifika matningar har hamtats in via
tidigare genomfoérda slangmaétningar samt fran fasta métstationer vid trdngselskatteportaler. Data
frdn uppkopplade fordon &r inhamtade fr&n TomTom Move Portal. Fran denna databas har
uppgifter om fléden, hastigheter, restider samt resmonster hamtats.

De framtida floden som presenteras i rapporten bor tolkas med forsiktighet. Detta eftersom de
bygger pa flera antaganden som &r férenade med betydande osékerheter. Planeringen inom

Frihamnen befinner sig i ett tidigt skede, och eventuell pdverkan pd det omgivande vagnatet fran
framtida utbyggnader i andra delar av staden har inte beaktats.
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Ramboll - Trafikanalys Centrala Hisingen

2. Nuvarande trafikférhallanden (hdsten 2025)

2.1 Tillfalliga vdagavstangningar

Lundbyleden mellan Brantingsmotet och Ringdmotet har varit avstdngd sedan varen 2022 och
berdknas vara det fram till sommaren 2028. Under denna period byggs Lundbyleden om, och
nuvarande Brunnsbomot rivs och ersatts av ett nytt mot - Kvillemotet. Avstédngningen innebar att
den normalt sett dominerande trafikstrémmen p& stréckan mellan Brantingsmotet och
Gullbergsmotet via Tingstadstunneln hanvisas till alternativa rutter, i férsta hand via Hisingsbron
eller Marieholmstunneln, men &ven i viss man via Alvsborgsbron.

Figur 2 Gatuvy O6ver nuvarande avstidngning av Lundbyleden mot Tingstadstunneln. (kdlla: google maps)

—_ — S -

Figur 3 Illustration o6ver framtida utformning av Kvillemotet (kdlla: www.trafikverket.se)

Den senaste period som Tingstadstunneln var 6ppen mot Lundbyleden var under vren 2022 (7
feb-17 april). Denna period har anvéants som ett slags Normalldge for biltrafiken till och frén
centrala Hisingen. I trafikanalysen anvands denna period for att géra bedémningar éver den
forvantade 3terflytten av biltrafik i samband med dteréppnandet av Lundbyledens anslutning mot

Tingstadstunneln.

2.2 Trafikfloden inom utredningsomradet

Uppmatta trafikfléden under aren 2019-2024 finns pa ett flertal platser inom och i anslutning till
utredningsomradet, med ungefarlig omfattning enligt figur 4. Matresultat fran 2020 har anvénts
med forsiktighet pa grund av effekter av COVID-pandemin. I bilden nedan visas en
sammanstallning av uppmatta trafikfléden under 2019, 2020 och 2024.
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Uppmadtta trafikfloden (dygn) i anslutning till utrednlngsomrédet markerat i bild (kalla:

Trafikfléden pa Hjalmar Brantingsgatan &ster om Kvillebdcken uppméttes till ca 23 000 fordon per

vardagsdygn under hésten 2024. I detta fléde ingar ca 1900 bussar i linjetrafik. Trafiken éver

Hisingsbron under samma period &r ca 18 800 fordon (detta fléde innehdller ett mindre inslag av
kollektivtrafik). Maxtimman under férmiddag i omradet intréffar kl. 07:30-08:30 och eftermiddag
kl 15:30-16:30, innehdllande mellan 7% och 11% av den totala dygnstrafiken. For skattning av

floden mellan méatpunkter har uppgifter frAn TomTom Move Portal anvénts.

I tabellen nedan redovisas uppmétta fléden pa Hjalmar Brantingsgatan och Hisingsbron, samt

berdknade flodesvolymer med start- och malpunkter inom Ringdn och Frihamnen.

Tabell 1 Uppmadtta samt berdknade trafikfloden under hosten 2024 (kdlla: trangselskatteportaler
+TomTom Move Portal)
2024 Hjalmar Branting V Frihamnsmotet Hisingsbron
Vardagsdygn mot Centrum Fran Centrum mot Centrum | Fran Centrum
All biltrafik 11700 11500 9400 9300
Utan busstrafik 10700 10500 9300 9200
Trafik mot Ringon 1900 1400
Trafik fran Ringon 2600 600
Trafik mot Frihamnen 700 700
Trafik fran Frihamnen 600 800
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2.3 Genomfartstrafik mellan Brantingsmotet och Gullbergsmotet

Genomfartstrafik mot och frdn Hjalmar Brantingsgatan och Lundbyleden mellan Brantingsmotet
och Gullbergsmotet har i normallage tre alternativa ruttval — via Hisingsbron, via
Tingstadstunneln eller via Marieholmstunneln. Strackan mellan Brantingsmotet och
Gullbergsmotet &r lika Iang via Tingstadstunneln som via Hisingsbron (ca 3 km). Alternativet via
Marieholmstunneln ar ca 4 km.

&=  Fran centrum
==y Mot centrum

Figur 5 Alternativa ruttval for genomfartstrafik mellan Brantingsmotet och Gullbergsmotet under

"normal” trafiksituation, dvs nar Tingstadstunneln ar 6ppen mot Lundbyleden.

Sedan varen 2022 (17 april) &r Lundbyledens anslutning mot Tingstadstunneln stdngd. Resor
mellan Brantingsmotet och Gullbergsmotet sker sedan avstangning huvudsakligen via Hjalmar
Brantingsgatan/Hisingsbron eller via Marieholmstunneln. Trafik kan potentiellt dven anvdnda sig
av Ringdmotet for att ta sig igenom Tingstadstunneln, men med en betydligt krdngligare fardvag.

Hialmar Branting

verol Gullbergsmotet

€= Fran centrum
=y Mot centrum

Figur 6 Alternativa ruttval for genomfartstrafik mellan Brantingsmotet och Gullbergsmotet under

nuvarande trafiksituation, dvs nar Tingstadstunneln dr stangd mot Lundbyleden.
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Ramboll - Trafikanalys Centrala Hisingen

2.3.1  Normallage (varen 2022)

I Normalldge sker genomfartresor fran Centrala Hisingen i riktning mot Gullbergsmotet framst via
Tingstadstunneln. Dock observeras en tydlig skillnad om start/malpunkt &r utmed Hjalmar
Brantingsgatan eller utmed Lundbyleden. Ett av fem fordon som redan befinner sig pd Hjalmar
Brantingsgatan mot centrum, ligger i normallage kvar i straket dver Hisingsbron fér genomfart
mot Gullbergsmotet. Sju av tio fordon fardas via Tingstadstunneln. Biltrafik i riktning fran centrum
anvander sig i normalldge uteslutande Tingstadstunneln for genomfart.

Gullbergsvass JO7
‘ 100%
4= Fran centrum \
=y Mot centrum
Figur 7 Fordelning av genomfartsresor mellan Brantingsmotet och Gullbergsmotet med start och

malpunkt utmed Hjalmar Brantingsgatan vdaster om Brantingsmotet, normalldge (varen 2022) -

Tingstadstunneln 6ppen mot Lundbyleden. (kdlla: TomTom Move Portal)

Biltrafik som redan befinner sig pa Lundbyleden séder om Brantingsmotet véljer i stort sett
uteslutande (95%) Tingstadstunneln som genomfart i riktning mot centrum. En mindre del (5%)
anvander Marieholmsférbindelsen. Trafik i riktning fran centrum anvénder uteslutande
Lundbyleden via Tingstadstunneln. Ingen biltrafik valjer Hisingsbron fér genomfart.

Hjalmar. Branting

Bramaregirder

4= Fran centrum
===fp Mot centrum

Figur 8 Fordelning av genomfartsresor mellan Brantingsmotet och Gullbergsmotet med start och
malpunkt utmed Lundbyleden s6der om Brantingsmotet, normalldage (varen 2022) -

Tingstadstunneln 6ppen mot Lundbyleden. (kdlla: TomTom Move Portal)
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2.3.2  Nulage (hdsten 2024)

I nuvarande trafiksituation (Tingstadstunneln stangd mot Lundbyleden), kan konstateras att
nastan 9 av 10 fordon som befinner sig p& Hjalmar Brantingsgatan i riktning mot centrum
vdljer Hisingsbron som genomfart. Drygt 1 av 10 fordon anvander Marieholmsférbindelsen. I
riktning fran centrum anvénder all biltrafik Hisingsbron.

Brunnsbo

Kvillebacken

e Nordstaden
4= Fran centrum
== Mot centrum
Figur 9 Fordelning av genomfartsresor mellan Brantingsmotet och Gullbergsmotet med start och
malpunkt utmed Hjalmar Brantingsgatan vister om Brantingsmotet, nuldge (hésten 2024) -

Tingstadstunneln stiangd mot Lundbyleden. (kdlla: TomTom Move Portal)
Biltrafik som fardas p& Lundbyleden séder om Brantingsmotet véljer foretradesvis (4 av 5

fordon) Marieholmsférbindelsen som genomfart i riktning mot centrum. I riktning fran centrum
valjer 9 av 10 fordon Marieholmsforbindelsen, évrig trafik valjer Hisingsbron.

Kvillebdcken

Hjalmar Brantlng

Bramaregdrden

Marieholmsmotet

100%

Nordstaden

== Fran centrum
= Mot centrum

Figur 10 Fordelning av genomfartsresor mellan Brantingsmotet och Gullbergsmotet med start och
malpunkt utmed Lundbyleden s6der om Brantingsmotet, nuldge (hosten 2024) -

Tingstadstunneln stingd mot Lundbyleden. (kdlla: TomTom Move Portal)
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Sammanfattningsvis kan konstateras att Hisingsbron i mindre utstrackning anvandes som
genomfart foér resor mellan Brantingsmotet och Gullerbergsmotet fére avstangningen av
Lundbyledens anslutning mot Tingstadstunneln. Genomfartsresor pa Hisingsbron sker i stérre
utstrackning nar start-och malpunkter ligger utmed Hjalmar Brantingsgatan medan
genomfartsresor till och fran Lundbyleden féretrédesvis sker via Marieholmsférbindelsen.

2.3.3 Restider

Avstandet mellan Brantingsmotet och Gullbergsmotet &r ca 3 km oavsett om fardvég sker via
Hisingsbron eller Tingstadstunneln. Restider varierar dock med tid pd dygnet samt med
fardriktning. Generellt observeras restider mellan Brantingsmotet och Gullbergsmotet vara
betydligt lingre under hésten 2024 &n under varen 2022. Trafik pa Hjalmar Brantingsgatan i
riktning mot centrum féredrar under varen 2022 att ligga kvar pa Hisingsbron istéllet fér att kora
av i Brantingsmotet mot Lundbyleden (och vidare mot Tingstadstunneln). Restider &r ocksd
jamfoérbara, till och med ndgot kortare via Hisingsbron. Under eftermiddagen 2022 var restiden
betydligt snabbare via Hisingsbron i riktning mot centrum. Trafik mot Hjalmar Brantingsgatan
anvande sig under varen 2022 nastan uteslutande av Tingstadstunneln med avsevért kortare
restid. Under 2024 observeras nagot langre (dock jamfdérbara) restider ifr&n centrum &éver
Hisingsbron. I riktning mot centrum observerades betydligt langre koértider an motsvarande under
varen 2022, speciellt under hogtrafik pd eftermiddagen.

Tabell 2 Restider mellan Brantingsmotet och Gullbergsmotet mot/fran Hjalmar Brantingsgatan - varen
2022 respektive hosten 2024 (killa: TomTom Move Portal)
Brantingsmotet till Gullbergsmotet Varen 2022 Hosten 2024
KL.07:30-8:30 Kl.15:30-16:30 KL.07:30-8:30 Kl.15:30-16:30
mot centrum Reslangd (km) Restid (s) Restid (s) Restid (s) Restid (s)
via Tingstadstunneln 3,2 291 451 avstangd avstangd
via Hisingsbron 3,2 272 315 386 529
fran centrum
via Tingstadstunneln 3,2 283 211 avstangd avstangd
via Hisingsbron 3,2 353 Inga resor 369 334
Tabell 3 Restider mellan Brantingsmotet och Gullbergsmotet till/frdn Lundbyleden — varen 2022

respektive hosten 2024 (kdlla: TomTom Move Portal)

Brantingsmotet till Gullbergsmotet Varen 2022 Hosten 2024
KL.07:30-8:30 K1.15:30-16:30 KL.07:30-8:30 KL.15:30-16:30
mot centrum Reslangd, km Restid, (s) Restid, (s) Restid, (s) Restid, (s)
via Tingstadstunneln 3,2 174 243 avstangd avstangd
via Hisingsbron 3,2 280 414 382 549

fran centrum

via Tingstadstunneln 3,2 195 169 avstangd avstangd
via Hisingsbron 3,2 385 Inga resor 430 389
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2.3.4  Analys av volymer av genomfartstrafik

I avsnitten 2.3.1-2.3.3 ovan beskrivs hur andelen genomfartsresor férdelas mellan Hisingsbron,
Tingstadstunneln och Marieholmstunneln. I Tabell 4 gérs skattningar av volymer av
genomfartstrafik som passerar Hjalmar Brantingsgatan vaster om Frihamnsmotet (som passerar
Trangselskatteportalen mot eller fran centrum) samt Hisingsbron. Genomfartstrafik pa
Hisingsbron innehaller &ven genomfartsresor mot och fran Frihamnen och Ringén (da dessa
potentiellt kan nds fr&n andra anslutningar). Ur tabellen kan utlédsas att ca 5500 fordon per
vardagsdygn kor genomfart mellan Hjalmar Brantingsgatan och Gullbergsmotet samt cirka 6300
fordon per vardagsdygn koér genomfart pa Hisingsbron.

Tabell 4 Analys av genomfartsresor P3 Hjalmar Brantingsgatan och Hisingsbron.
2024 Hjalmar Branting V Frihamnsmotet Hisingsbron
Vardagsdygn mot Centrum Fran Centrum mot Centrum | Fran Centrum
Biltrafikfloden 10700 10500 9300 9200
Andel genomfartstrafik mellan Ca 30% Ca20% Ca 40% Ca 30%

Brantingsmotet och
Gullbergsmotet
Genomfartstrafik mellan 3300 2100 3600 2700
Brantingsmotet och
Gullbergsmotet

2.4 Ovriga ruttval genom centrala Hisingen

Cirka en tredjedel av den totala biltrafiken som passerar trangselskatteportalen pd Hjalmar
Brantingsgatan saknar malpunkt inom centrala Hisingen och kér genomfart mot omrdden norrut.
Genomfartstrafiken férdelar sig med ca en tredjedel mot Tuvevagen och Bjérlandavagen,
respektive ca tva tredjedelar vésterut (Hjalmar Brantingsgatan véaster om Gropegardsgatan).

Fran Tuvevégen sker inga resor mot Lundbyleden i 6stergdende riktning via Hjalmar
Brantingsgatan, vare sig under varen 2022 eller hésten 2024. Biltrafiken véljer i huvudsak
Lerdkersmotet eller Tingsstadmotet (under 2022 dven Brunnsbomotet). Ndmnvart &r att andelen
biltrafik som kor via Tingstadmotet inte verkar ha 6kat med Lundbyledens avsténgning mot
Tingstadstunneln. Motsvarande resrelation till och fran Bjérlandavégen &r ocksa den férsumbar,
;:Is ca 1% av resorna.

Figur 11 Oversiktsbild over placering av befintliga tringselskatteportaler p& Hjalmar Brantingsgatan

mellan Brantingsmotet och Frihamnsmotet. (kdlla: Google maps)
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3. Framtida trafikférhallanden (efter 2028)

3.1 Ateroppning av Lundbyleden mot Tingstadstunneln samt utbyggnad av
Kvillemotet
I samband med dteréppnandet av Lundbyledens koppling mot Tingstadstunneln férutsatts
biltrafiken aterg3 till sitt normallage, dvs. naturligt aterflytta sig fran Hjalmar Brantingsgatan och
Hisingsbron fér genomfart mellan Brantingsmotet och Gullbergsmotet. Baserat pa genomférda
restidsanalyser i avsnitt 2.3.3 gérs bedémningen att all genomfartstrafik som fardas pa
Lundbyleden mellan Brantingsmotet och Gullbergsmotet (mot respektive frdn centrum) kommer
att 3terflyttas till Tingstadstunnelns koppling mot Lundbyleden. Trafiken pa Hjalmar
Brantingsgatan kan i viss man vélja att ligga kvar éver Hisingsbron s3 ldange restiden &r jamférbar
eller kortare.

I Tabell 5 redovisas uppmatta fléden (vardagsdygn) pa Hjalmar Brantingsgatan och Hisingsbron,
andelen genomfartstrafik till och fran Gullbergsmotet samt den totala bedémda volym som kan
dterféras. Flodena representerar trafiknivaerna for ar 2024 och ar sdledes inte indexerade till
2028 ars niva. I tabellen anges dven en uppskattning av den trafik som har malpunkt i, eller
passerar genom, Frihamnen och Ringén och som potentiellt kan flyttas éver till Tingstadstunneln.
Utgdngspunkten for de redovisade flddena &r att all trafik till och fran Lindholmen som idag kor
genom Frihamnen i stédllet leds via Lundbyleden, och ddarmed inte belastar Hjalmar Brantingsgatan
eller Hisingsbron

Tabell 5 Potentiell 6verflytt av genomfartsresor fran Hisingsbron till Tingstadstunneln.
2028 Hjalmar Branting V Frihamnsmotet Hisingsbron
Vardagsdygn mot Centrum Fran Centrum | motCentrum | Fran Centrum
Biltrafikfloden innan dverflytt 10700 10500 9300 9200
Andel genomfartstrafik mellan Brantingsmotet Ca 30% Ca 20% Ca 40% Ca 30%
och Gullbergsmotet
Andel trafik till/fran Ringon 17% 25% 8% 17%
Andel trafik till/fran Frihamnen 7% 6% 9% 7%
Initial aterflytt till Tingstadstunneln vid -3100 -2100 -3600 -2700
ateroppnande (efter sommar 2028)
Potentiell ytterligare 6verflytt till -500 -500 -400 -400
Tingstadstunneln fran Frihamnen/Ring6n

3.2 Utbyggnad av Kvillemotet

Utdver den dterféring av biltrafik som redovisas i tabellen ovan bedéms det finnas ytterligare
potential att omleda genomfartstrafik fr&n Hjalmar Brantingsgatan och Hisingsbron med malpunkt
i centrala staden. Alternativa rutter kan i forsta hand ga via Tingstadstunneln, men &ven via
Alvsborgsbron. Utbyggnaden av Kvillemotet férvantas underlétta resor fran bland annat
Bjérlandavédgen, Tuvevagen och Kvillebdcken, vilket skapar férutsattningar for att trafik fran
omraden norr och véster om Centrala Hisingen i stdrre utstrackning véljer Kvillemotet och
Tingstadstunneln framf6ér Hjalmar Brantingsgatan och Hisingsbron. Denna potential kar om
restiderna mellan alternativen blir mer jamférbara.

Vid noggrannare analys av hur resorna i dessa omraden ser ut under 2022 respektive 2024

konstateras att:

- Trafik till/fr@n Bjérlandavagen (véister om Gustav Dahléns gatan) anvander i liten
omfattning Hisingsbron (ca 5%) varav ca halften av denna trafik ar genomfart mot
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Gullbergsmotet, dvs trafik redan med i redovisade tabeller. En liten andel av resorna har
mz‘%lpunkt i centrum (ca 2%). En omfdérdelning till Tingstadstunneln skulle minska trafiken
éver Hisingsbron med ca 300 fordon per vardagsdygn, dvs forhallandevis 1&ga fléden.

- Trafik till/frdn Tuvevagen anvander relativt frekvent Hisingsbron (ca 12-17%) varav
enbart ca 1-2%-enheter ar genomfart mot Gullbergsmotet. Huvuddelen av resorna over
Hisingsbron har malpunkt inom Vallgraven eller andra centrala delar. Hég potential finns
darmed till ytterligare éverflytt av trafik fran Hisingsbron till Tingstadstunneln.
Trafikvolymerna bedoms som mattliga, dvs 700-800 fordon per vardagsdygn

- Trafik till/fr@n 6stra Kvillebacken (Hjalmar Brantingsgatan véster om Gustav Dahléns
gatan) anvander i relativt hég grad Hisingsbron (mellan 19 och 28%), varav ca tva
tredjedelar &r genomfart mot Gullbergsmotet och en tredjedel med malpunkt i centrum.
Effekten av en overflytt av denna genomfartstrafik med ytterligare ca 1000 fordon per
dygn bedoms som mattlig. Mojligheten till att flytta 6ver denna trafik via
Tingstadstunneln bedéms dock som forhallandevis 1&g, da alternativt vagval fér denna
trafik ar att ta sig igenom Gustav Dahléns gatan och vidare ut via Kvillemotet. Detta
ruttval &r bade ldngre och sannolikt betydligt 13ngsammare da viss trangsel rdder utmed
Gustav Dahléns gatan under hogtrafik.

Sammantaget bedéms dppnandet av Kvillemotet i sig innebdra sma forandringar for trafiken pa
Gustaf Dahléns gatan och Hjalmar Brantingsgatan vaster om Kvillebécken. Tingstadstunnelns
6ppnande i sig bedéms vara avgdérande for omférdelning av fléden. Dock kommer sannolikt
Kvillemotets genomférande i sig att forbdttra framkomligheten i vagnatet runt Backaplan och ut
mot Lundbyleden.

For att ytterligare avlasta Hjalmar Brantingsgatan med riktning b&de mot Lundbyleden och
Hisingsbron kan alternativa vagval vaster om Kvillebacken och centrala Hisingen behdva studeras

i fortsatta arbeten. Stréket Bjérlandavagen och dess koppling mot Kvillemotet samt straket via
Alvsborgsbron kan f& 6kad betydelse for trafikforingen i utredningsomradet.
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4. Analys av forslag till utbyggnad inom Program fér Frihamnen
och del av Ring6n

4.1 Bebyggelse, Vagnat, Trafikalstring

Inom omrdde Frihamnen och Ringdn planeras fér utbyggnad med blandad stadsbebyggelse
innehallande ca 4 000 bostéder, 145 000 BTA kontor samt 50 000 — 80 000 BTA verksamheter.
Férdelning av ytor mellan Frihamnen och Ringdn ar ca 65% utbyggnad i Frihamnen och ca 35%
utbyggnad pa Ringdn. Stadens ambition &r att omradet ska ha en mycket 1&g bilanvandning,
motsvarande ca 5% av det totala antalet nya resor. I rapporten redovisas genererade fléden bade
med 5% samt 10% bilanvandning.

Goteborgs stad har, med stdd av Trafikverkets alstringsverktyg, beraknat det tillskott av person-
respektive yrkesresor med bil som den planerade utbyggnaden kan ge upphov till. Vid en antagen
bilanvdandning om 5 procent uppskattas alstringen till cirka 3 500 bilresor per vardagsdygn,
medan en bilanvandning om 10 procent motsvarar cirka 6 000 bilresor per vardagsdygn.

For att tillgodose omradets framtida resandebehov planeras utbyggnad av ytterligare
sparvagnslinjer genom Frihamnen, med planerad driftséttning i december 2025, samt
kompletterande cykelinfrastruktur. Bilparkering avses i huvudsak samlas i gemensamma
parkeringsanlaggningar, i stallet for att placeras under respektive byggnad. Parkeringsplatser for
angoéring och roérelsehindrade planeras dock att tillhandahdllas p& gator och inom kvarteren.

cykel pé egen bana
cykeli blondrafik (Kigfartsgat)

Figur 12 Oversiktlig bild av kommande kvartersstruktur i samband med utbyggnader av Frihamnen och
Ringon (kalla: Goteborgs stad)
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4.2 Ny utformning av Hjalmar Brantingsgatan

I samband med utbyggnader inom Ringdn och Frihamnen planeras strdket Hjalmar
Brantingsgatan dster om Kvillebdcken samt Hisingsbron fa en ny végutformning for att béattre
understddja tillgadngligheten till omradet och tona ner strdket som genomfart.

Frihamnsmotet kommer att byggas om i ett nytt utférande med brokoppling mot Ringbégatan i
ost-vastlig riktning. Hjalmar Brantings gatan och Hisingsbron kommer att fa en tydligare
kvartersstruktur med ett flertal medlépande in- och utfarter for biltrafiken i plan. Biltrafikens
utrymme reduceras frén tva korfalt till ett korfalt per riktning.

Befintlig pafartsramp fr&n Hjalmar Brantingsgatan ner mot Lundbyleden i riktning mot centrum
kommer att forlaggas langre dsterut med ny trafiksignal i héjd med medlépande infart mot
Frihamnen. Trafik mellan Ringdn och Frihamnen kommer att ledas planskilt 6ver Hjalmar
Brantingsgatan respektive under Hisingsbron. Separata anslutningspunkter fér sparvagnstrafik
kommer att finnas genom Frihamnen (rétt). Busstrafiken kommer att g8 i separata busskérfalt
(blatt).

Figur 13 Forslag till ny utformning av Hjalmar Brantingsgatan och Hisingsbron (kdlla: Goteborgs stad)
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4.3 Beskrivning av resrelationer mot och fran Ringén och Frihamnen

4.3.1  Trafik mot Frihamnen

Trafik mot Frihamnen i riktning fr&n centrum kommer att ledas in via medlépande anslutning pa
Hisingsbron, norrut/sdéderut genom Ringén och via nya férbindelser in mot Frihamnen. Tva
planskilda kopplingar mellan Ringén och Frihamnen kommer att finnas. En under Hisingsbron i
s6der samt en via Ringdbron i norr. Trafik mot Frihamnen i riktning mot centrum kommer att
ledas in frdn Hjalmar Brantingsgatan i norra delen av Frihamnen alternativt via ny anslutning pd

Hisingsbron.
Korvdgar mot Frihamnen Omraden
===Frén centrum Z ' Frihamnen
«==Mot centrum Z7Z'Ringdn
Figur 14 Foreslagna korvagar for biltrafiken mot Frihamnen

4.3.2  Trafik fran Frihamnen

Trafik fran Frihamnen i riktning frdn centrum kommer att ledas ut via ny medlépande anslutning
pa Hisingsbron. Trafik fran Frihamnen i riktning mot centrum kommer att ledas ut mot Hjalmar
Brantingsgatan i norra delen av Frihamnen alternativt via apslutning i séder pa Hisingsbron.

Korvagar fran Frihamnen Omréaden

=== Frdn centrum ~ 7' Frihamnen g
<==>Mot centrum Z~'Ringdn
Figur 15 Foreslagna korvagar for biltrafiken fran Frihamnen
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4.3.3  Trafik mot Ringén

Trafik mot Ringén i riktning fran centrum kommer att ledas in via ny anslutning pa Hisingsbron.
Trafik mot Ringén i riktning mot centrum kommer att ledas in i norra delen av Frihamnen och
Osterut via ny bro dver Hjalmar Brantingsgatan.

Kdrvagar mot Ringon Omraden

e==Frdn centrum 2! Frihamnen
@==Mot centrum ~ 71 Ringdn N
Figur 16 Foreslagna korvagar for biltrafiken till Ringon

4.3.4  Trafik fran Ringdn

Trafik fr&n Ringdn i riktning fran centrum kommer att ledas ut via medlépande anslutning norrut
pa Hjalmar Brantingsgatan. Trafik fran Ringén i riktning mot centrum kommer att ledas in via ny
bro éver Hjalmar Brantingsgatan.

Koérvagar frdn Ringon Omréden
e==Frin centrum 21 Frihamnen o\, X
X “ |
@=+Mot centrum £ 721 Ringén o\ e
“izry % ’\’
Figur 17 Foreslagna korvagar for biltrafiken fran Ringén
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Konsekvenser for vagnatet

5.1 Trafikfloden efter utbyggnad av del av Frihamnen och Ringén

All genomfartstrafik mellan Brantingsmotet och Gullbergsmotet som idag fardas via Hjalmar
Brantingsgatan och Hisingsbron bedéms 3terflyttas till Tingstadstunneln och sitt normallage.
Trafik som kér genomfart i Frihamnen till Lindholmen férutsatts flyttas ut pa Lundbyleden och inte
anvanda sig av Hjalmar Brantingsgatan/Hisingsbron. Trafik som kér genomfart p% Ringon
forutsatts flyttas bort till Tingstadsmotet.

Som beskrivet i avsnitt 4, beraknas planerad utbyggnad av Program for Frihamnen och del av
Ringdn att generera mellan 3 500 och 6 000 nya bilresor per dygn (med 5% eller 10%
bilanvandning). Utbyggnad kommer dock att ske pa delvis bebyggda ytor. Nuvarande trafik till
dessa ytor beddms sta for ca 10% av trafiken till sdvél Ringdén som Frihamnen. Dessa
trafikvolymer har raknats av vid sammanstélining av nettotillskottet fran utbyggnaden.

I Tabell 6 och Tabell 7 nedan visas sammanstélining av beraknade fléden p& Hjalmar
Brantingsgatan (omedelbart dster om Lundbyleden) och Hisingsbron i 2024 ars trafikfléden, med
aterflytt av genomfartstrafik till Tingstadstunneln, omledning av genomfartstrafik inom Frihamnen
och Ringdn samt med planerad utbyggnad av Program fér Frihamnen och del av Ringén.
Ytterligare avrakning av biltrafik i enlighet med avsnitt 3.2 har inte gjorts. Aktuella vagar i
anslutning till utredningsomradet trafikeras med mellan 7% och 11% under maxtimman. I
samrad med Géteborgs stad har 7% anvénts som schablon for berdkning av framtida fléden
under maxtimma.

Tabell 6 Beridknade riktningsuppdelade biltrafikfloden p& Hjalmar Brantingsgatan (omedelbart 6ster om
Lundbyleden) och Hisingsbron med aterflytt av genomfartstrafik till Tingstadstunneln och
aktuellt planomrade fullt utbyggt (trafikalstring 10%)
Hjalmar Brantingsgatan Hisingsbron
mot Centrum Fran Centrum mot Centrum Fran Centrum
vardagsdygn 9100 10 300 5800 6700
maxtimma 650 725 400 475
Tabell 7 Berdknade riktningsuppdelade biltrafikfloden p& Hjalmar Brantingsgatan (omedelbart 6ster om
Lundbyleden) och Hisingsbron med &terflytt av genomfartstrafik till Tingstadstunneln och
aktuellt planomrade fullt utbyggt (trafikalstring 5%)
Hjalmar Brantingsgatan Hisingsbron
mot Centrum Fran Centrum mot Centrum Fran Centrum
vardagsdygn 8100 9000 5600 6500
maxtimma 550 625 400 450

I Figur 18 redovisas berdknade fléden fordelat pd de olika vagavsnitten i anslutning till

utredningsomradet med malsattningen om 5% trafikalstring fran utbyggnad i Frihamnen och
Ringdn. Vart att notera &r att fléden blir valdigt riktningsstyrda i det analyserade vagnatet d&
flertal medldpande anslutningspunkter anvands (observera att avrundning till narmaste 25-tal for
maxtimmestrafik kan resultera i samma varden).
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Figur 18 Foreslaget viagnat med beraknade vardagsdygnsfloden (5%) bilanvandning.

I det féreslagna vagnéatet har den allmanna biltrafikens kapacitet i princip halverats, dvs. fran tva
till ett korfalt per riktning. Straket har dven utformats med flera korsningspunkter éver Hjalmar
Brantingsgatan, samt med korsande sparvég. I samrad med staden gérs en dvergripande
beddmning att foreslagen vagutformning kan hantera cirka 600 fordon per kérfalt under
maxtimma. Beroende p3 signalstalining, kollektivtrafikprioritering, samt reglering av gdng- och
cykeltrafikfloden kan kapaciteten 6ka ndgot.

I Figur 19 redovisar berdknade maxtimfléden (med 5% bilanvéndning fran bebyggelseférslaget).
Konstateras kan att vissa partier utmed Hjalmar Brantingsgatan kan fa floden som narmar sig
kapacitetstaket. I redovisade fléden observeras stora skillnader i riktningsuppdelning, vilket har
att gora med forslagen utformning med medldpande in- och utfarter samt omférdelning av trafik
fran Hisingsbron till Tingstadstunneln.
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Figur 19 Foreslaget viagnat med beraknade timfloden under maxtimma (5% bilanvdndning)

Avsnittet 6ver Hisingsbron berédknas f& ndgot lagre belastning an Hjalmar Brantingsgatan. Nedsatt
framkomlighet fér trafiken pa Hjalmar Brantingsgatan i anslutning till Brantingsmotet, kan 6ka
attraktiviteten for alternativa ruttval via Kvillemotet och Tingstadstunneln. Kébildning utmed
Hjalmar Brantingsgatan kan potentiellt &ven innebéra att trafik mot och frdn Ringdn respektive
Frihamnen i stérre utstrackning anvander sig av Hisingsbron som primar tillfart, vilket kan 6ka
trafiken genom centrum. Fér att géra battre bedémningar kring foreslaget vagnats framkomlighet
behéver mikrosimulering eller motsvarande géras i fortsatta arbeten.
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6. Slutsatser av studien

Avstangningen av Lundbyledens koppling mot Tingstadstunneln har flyttat éver genomfartstrafik
till Hjalmar Brantingsgatan och Hisingsbron. Ateréppningen av Tingstadstunneln (med utbyggnad
av Kvillemotet) bedéms aterflytta denna genomfartstrafik bort fran Hisingsbron och tillbaka till
Lundbyleden. Potential bér finnas till att minska genomfartstrafiken pa Hjalmar Brantingsgatan
och Hisingsbron ytterligare, via reducerad framkomlighet for biltrafiken i enlighet med stadens
framarbetade forslag. Alternativt ruttval via Lundbyleden och Tingstadstunneln kan bli
attraktivare nar Hjalmar Brantingsgatan och Hisingsbrons funktion som genomfart tonas ner.

Planerad utbyggnad enligt Program for Frihamnen och del av Ringdn kommer att ske i ett skede
nar Lundbyledens anslutning mot Tingstadstunneln har dteréppnat och biltrafiken atergatt till ett
normalldge over Hisingsbron. Foreslagen utformning av Hjalmar Brantingsgatan och Hisingsbron
genom utredningsomradet innehdller utmaningar for biltrafikens framkomlighet med i princip
halverad vagkapacitet. Atgérden ligger dock i linje med stadens 6vergripande ambitioner om att
minska biltrafiken i centrum till férman for alternativa och mera hallbara transportslag.

Ambitionen med en mycket 13g bilanvéndning (5%) fér kommande exploatering inom Frihamnen
och Ringén beraknas ge forhallandevis 13gt tillskott av biltrafik till vagnétet. Framtida trafikfléden
pd Hjalmar Brantingsgatan och Hisingsbron &r berdknade till ca 6000 fordon per vardagsdygn
farre an nuvarande trafikfloden. Aven trafiken mot och frdn Ringén respektive Frihamnen kan
trots 6kad exploatering generera fldden av nuvarande storleksordning, dock under férutsattning
att genomfartstrafik mot Lindholmen respektive Tingstad férsvinner fran omradet. Skulle andra
planeringsférutsattningar komma att galla fér denna trafik kan trafikfloden éver Hisingsbron bli
hégre an redovisat. Just denna fré’lga behover studeras vidare, da 6kad i stéllet fér minskad
genomfartstrafik inom Frihamnen, kan ha betydande pdverkan pa redovisade fléden pd vagnatet
bdde inom Frihamnen samt &ver Hisingsbron.

Cirka haften av alla bilresor som passerar Hjalmar Brantingsgatan vaster om Frihamnsmotet har
malpunkter i de centrala delarna av staden. Resoneras kan att potential finns till att flytta éver
bilresor fran redan befintlig bebyggelse till andra firdmedel for att minska trafikbelastningen.
Dock svart att bedéma effekten av hur 6ppnandet av Kvillemotet kommer att paverka trafiken pa
Hjalmar Brantingsgatan. For att fa en betydande avlastning kommer resor fran omraden véster
om Kvillebacksomradet sannolikt behdva anvénda alternativa végar som Bjérlandavégen for att
kunna avlasta Hjalmar Brantingsgatan. Overflytt av resor till Alvsborgsbron kan ocksa bidra till
avlastning i straket. Hur stora trafikfléden i sin helhet blir pa de olika delstrackorna utmed
Hjalmar Brantingsgatan respektive Hisingsbron, kommer att bero pa detaljutformningen av
straket, framkomligheten i alternativa rutter

Som tidigare nadmnts boér patalas att analysen gjorts utifran dagens trafikféring samt floden.
Analysen tar inte hansyn till 6vrig tillkommande stadsutveckling och dess trafikalstring som sker

pa bada sidor om Géta élv, heller inte till férdndrade behov och resebeteenden. Redovisade
trafikfloden bér darfér anvéandas med forsiktighet.
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